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Transportstyrelsens forfattningssamling PN TRONSFORY

Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2010:137
om flygplatsdata; Konsoliderad elektronisk
(konsoliderad elektronisk utgava) utgéva

beslutade den 26 augusti 2010. Andringar inférda t.o.m TSFS 2021:56. LUFTFART

Den konsoliderade elektroniska utgdvan kan innehdlla fel. Observera dérfor  Serie AGA
att det alltid dr den tryckta utgavan som giller.

1 kap. Inledande bestimmelser
Tillimpningsomrade

1§ Dessa foreskrifter ska tillimpas av den som ska driva, utforma eller
bygga om en flygplats som ska vara godkdnd enligt Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2019:18) om godkénnande av flygplats
nér flygplatsdata ska faststdllas och publiceras.

Foreskrifterna omfattar inte flygplatser som enbart dr avsedda for
helikopterverksamhet. (TSFS 2019:31)

Definitioner och forkortningar

2§ I dessa foreskrifter anvdnds foljande forkortningar, termer och
definitioner. (TSFS 2021:56)

ACN (Aircraft Classification Number) ett véirde for det
relativa tryck ett luftfartyg utdvar pa underlaget
(TSFS 2021:56)

AIRAC (Aeronautical Information Regulation and Control)
ett system for forhandsanmélan, baserat pé
gemensamma faststéllda datum, av omstindigheter
som krdver signifikanta dndringar av operativ praxis
(TSFS 2021:56)

APAPI Reducerad PAPI bestdende av tva ljusenheter

bana pa landflygplats avgriansad rektanguldr yta, iordnings-
stalld for luftfartygs landning och start
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banans
yitforhdllande

banstrak

dekagrad

flygbriefingtjinst

flyginformations-
produkt (AIP)

flygplats

flygplatsdata

fardomrade

geoiden

hinderfritt
stigomrade

(runway surface condition) en beskrivning av forhall-
andena pa banans yta som anvénds i rapporten om
banforhdllanden (RCR) och utgdér grunden for att
faststilla RWYCC i samband med flygplansprestanda
(TSFS 2021:56)

faststdllt omrade som omger en bana och dess
utrullningsomrade, avsett for att reducera risken for
att skada pé flygplan som oavsiktligt limnar banan

matt som motsvarar 10° och som anvédnds for att
uttrycka startriktning for luftfartyg (TSFS 2021:56)

(Aeronautical Information Service, AIS) tjdnst som
inrdttats inom ett avgrinsat tickningsomrdde och som
ansvarar for tillhandahéllandet av sddan information
till luftfarten och séddana data som &r ndodvéndiga for
en séker, regelbunden och effektiv flygtrafik

(Aeronautical Information Product) flygdata och flyg-
information som tillhandahalls antingen som digitala
datamingder eller som en standardiserad presentation
pa papper eller i elektroniska medier. Flyginforma-
tionsprodukter inbegriper — luftfartspublikationer,
inklusive &ndringar och tilligg, — AIC,
flygkartor, — NOTAM, — digitala datamingder
(TSFS 2021:56)

pa land eller vatten angivet omrade (med byggnader,
anldggningar och utrustning), som helt eller delvis
avses for luftfartygs landning, start och rorelser i
Ovrigt pa marken (vattnet)

delmingd av flygdata (aeronautical data) i form av
uppgifter och information om en flygplats fysiska ut-
formning, installationer, terring, signifikanta hinder
pa och i ndrheten av en flygplats, in- och utflygnings-
procedurer, Oppethallning samt sérskilda begréns-
ningar

den del av en flygplats som &r avsedd for luftfartygs
start, landning och taxning och som bestir av
mandveromradet och plattan (TSFS 2012:96)

den nivayta (ekvipotentialyta) i jordens tyngdkrafts-
félt som bist ansluter till havsytans medelniva (TSFS
2021:56)

omrdde pd mark eller vatten med faststdlld bredd,
langd och angiven lutning; omradet utgdr en for-
langning av banans/FATO:s mittlinje



hojd éver havet

kod for
banforhallanden
(RWYCC)

kritiska data

mandoveromrdde

matris for bedém-
ning av banans
forhdllanden
(RCAM)

PAPI

PCN

platta

rapport om
banforhdllanden
(RCR)

rutindata

avstandet ldngs lodlinjen frén den aktuella punkten
till geoiden (TSFS 2021:56)

(Runway Condition Code) ett numeriskt virde som
anviands 1 rapporten om banforhallanden (RCR) och
som beskriver inverkan av banans ytforhdllanden pa
flygplanets retardationsprestanda och skevstyrning
(TSFS 2021:56)

data som, om den anvinds i forvanskad form, ger en
hog sannolikhet for att luftfartygets fortsatt sdkra
flygning och landning allvarligt ska dventyras med
risk for katastrof (TSFS 2021:56)

den del av en flygplats som &r avsedd for luftfartygs
start, landning och taxning; i mandveromradet ingar
dock inte plattor, uppstillningsplatser, klargorings-
omraden eller flygplanvégar (TSFS 2012:96)

(Runway Condition Assessment Matrix) en matris
som ger mojlighet att bedoma banans forhallanden
(kod RWYCC) med hjélp av tillhorande forfaranden,
pa grundval av vissa observerade ytforhallanden pa
rullbanan och piloters rapporter om bromsverkan
(TSFS 2021:56)

(Precision Approach Path Indicator) anliggning for
visuell glidbaneindikering som i slutskedet av en
inflygning ger 16pande informationer om luftfartygets
avvikelser i hojdled fran anldggningens glidbana

(Pavement Classification Number) en siffra som ut-
trycker en belagd Overbyggnads barighet for
anviandning utan operativa begridnsningar (TSFS
2012:96)

pa landflygplats avdelat omrade avsett for luftfartygs
av- och palastning, passagerares av- och pastigning,
luftfartygs tankning, uppstéllning eller underhéll

(Runway Condition Report) en uttdmmande standard-
iserad rapport om banforhéllandena och deras
inverkan pa flygplanets landnings- och startprestanda,
uttryckt i form av koder for banforhéllanden (7SFS
2021:56)

data som, om den anvénds i forvanskad form, ger en
mycket 1&g sannolikhet for att luftfartygets fortsatt
sdkra flygning och landning allvarligt ska dventyras
med risk for katastrof (TSFS 2021:56)
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SNOWTAM

sdrskilt
preparerad
vinterbana

taxibana

taxningsvdg pd
platta

troskel

utrullnings-
omrdde

viktiga data

VOR

Vintplats

(TSFS 2021:56)

en sarskild serie NOTAM i ett standardformat som
tillhandahéller en rapport om banans ytforhdllanden
och anger forekomst eller borttagande av
forhallanden pd grund av snd, is, slask, frost eller
vatten i samband med sno, slask, is eller frost pa
fardomrddet (TSFS 2021:56)

(specially prepared winter runway) en bana med en
torr frusen yta av packad sné eller is, eller badadera,
som har behandlats med sand eller grus eller som har
behandlats mekaniskt for att forbattra banfriktionen
(TSFS 2021:56)

inom flygplats anvisad eller anlagd vég for luftfartygs
taxning, avsedd som forbindelse mellan delar av flyg-
platsomréadet; hit rdknas dven snabbavfartstaxibana,
taxibana pa platta och taxningsvig pd platta (TSFS
2021:56)

typ av taxibana som utgérs av ett omrade pa en platta
och som endast dr avsedd for taxning till och fran
uppstillningsplatser pa plattan (7SFS 2021:56)

borjan av den del av banan som &r anvéndbar for
landning

omrdde, i anslutning till en banas slut med en
bestdmd bredd och en viss angiven lingd och vars
mittlinje utgor en forldngning av banans mittlinje och
som &r anvandbart for inbromsning av flygplan under
en avbruten start

data som, om de anvénds i forvanskad form, ger en
lag sannolikhet for att luftfartygets fortsatt sdkra
flygning och landning allvarligt ska dventyras med
risk for katastrof (TSFS 2021:56)

(Very High Frequency Omnidirectional Radio Range)
navigeringssystem inom frekvensomradet 108 till
117,975 MHz bestdende av séndare pa marken och
mottagare i luften; sdndninge ger kontinuerlig
baringsinformation med referens till magnetisk norr
pa markstationens uppstillningsplats (7SF'S 2021:56)

en sdrskild markerad plats dir taxande luftfartyg och
fordon maste stanna och vinta for att medge
tillrécklig hinderfrihet till en bana, en hinderbegrins-
ande yta eller en reflektionsyta for ILS (Instrument
Landing System) eller MLS (Microwave Landing
System), sévida inte kontrolltornet for flygplatsen ger
tillstand till nadgot annat (7SF'S 2021:56)



Omsesidigt erkiinnande

3§ Varor som lagligen salufors i en annan medlemsstat i Europeiska
unionen eller i Turkiet, eller som har sitt ursprung i och som lagligen
salufors i en Eftastat som dr part i EES-avtalet forutsétts vara forenliga med
dessa regler. Tillimpningen av dessa regler omfattas av forordning (EU)
2019/515 av den 19 mars 2019 om 6msesidigt erkénnande av varor som &r
lagligen saluforda i en annan medlemsstat. (7SFS 2021:56)

2 kap. Flygplatsdata
Allmént

1§ Vid faststillande och rapportering av flygplatsdata ska det referens-
system som anges i 2, 3 och 4 §§ nedan anvindas.

Horisontellt referenssystem

2§ WGS-84 (World Geodetic System — 1984) ska anvéindas som det
horisontella (geodetiska) referenssystemet. De geografiska koordinaterna for
luftfartsdata i longitud och latitud som rapporteras ska uttryckas i termer
som ges av referensdata for WGS—84.

Vertikalt referenssystem

3§ Hojder ska anges som hojder over havet och hojdsystemet ska ha
geoiden som referensyta. Om hojdmétning gors med GNSS i SWEREF 99
ska hoéjderna konverteras till hojder 6ver havet i RH 2000 med aktuell
nationell geoidmodell. (TSFS 2021:56)

System for tidreferens

4§ Den gregorianska kalendern och UTC ska anvdndas som system for
tidreferens.

Noggrannhet och integritet

5§ Den verksamhetsansvarige ska med den noggrannhet och integritet
som framgér av tabellerna 1-5 i bilaga 1, faststélla och dokumentera
flygplatsdata. Den verksamhetsansvarige ska dven se till att flygplatsdata
hélls aktuella och levereras till leverantdren av flygbriefingtjénst.

6§ Flygplatsdata som ska anvindas for att uppritta kartor som publiceras
i IAIP ska kvalitetssdkras och meddelas leverantoren av flygbriefingtjanst.
(TSFS 2021:56)

7§ Integriteten hos flygplatsdata ska uppritthdllas genom hela data-
hanteringsprocessen, fran ursprung till nésta anvindare.
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8§ All flygplatsdata som GSverfors i elektroniskt format ska skyddas mot
forlust eller dndring av data i enlighet med kraven pa cyklisk redundans-
kontroll (CRC) som foljer av WGS—84.

9§ Geografiska koordinater som anger latitud och longitud ska faststéllas
och rapporteras till leverantéren av flygbriefingtjdnst. Koordinater som har
tranformerats till WGS—84 maste anges.

10§ Noggrannheten vid métningar ska vara sddan att framtagna data for
navigering ligger inom de maximala avvikelserna, enligt beskrivningen i
tabellerna i bilaga 1.

Forutom hdjden angiven i forhéllande till havsytans medelniva (MSL)
ska den geoida undulationen i forhallande till WGS-84 ellipsoiden for de
positioner som beskrivs i bilaga 1 faststéllas och rapporteras till leverantdren
av flygbriefingtjanst. (TSFS 2021:56)

Referenspunkt for flygplats

11§ En referenspunkt for flygplatsen ska faststillas. Referenspunkten ska
vara placerad nidra flygplatsens ursprungliga eller planerade geometriska
centrum. Referenspunktens position ska métas upp och rapporteras i grader
minuter och sekunder till leverantoren av flygbriefingtjénst.

Hojd pa flygplats och bana

12§ Flygplatsens h6jd och motsvarande geoidhdjd (for positionen av
flygplatsens hojd) ska métas i enlighet med tabell A-2 i bilaga 1.

For flygplatser med banor avsedd for icke-precisionsinflygning och som
anviands for civil internationell flygtrafik ska hoéjden och den geoida
undulationen for varje troskel och baninde, med eventuella mellanliggande
hogsta och ldgsta punkter 1angs med banan, métas.

For banor avsedda for precisionsinflygning ska métningen inkludera héjd
och geoidhojd for troskel, hojd for bandnde samt sdttningszonens hogsta
hojd.

Samtliga hojder ska rapporteras till leverantéren av flygbriefingtjénst.
Detaljerade krav pé publiceringsnoggrannhet finns i tabell A-2 i bilaga 1 till
dessa foreskrifter. (TSFS 2021:56)

Referenstemperatur for flygplats

13§ En referenstemperatur ska faststéllas for varje flygplats. Referens-
temperaturen ska anges i grader Celsius. Flygplatsens referenstemperatur
berdknas som ett medelvirde dver fem &r av manadsmedelvardet for dygnets
hogsta temperatur under den ménad som har arets hogsta medeltemperatur
och avrundas till hela grader. (TSFS 2021:56)



Flygplatsens dimensioner och tillhérande information

14§ Foljande data ska finnas dokumenterade pa ritningsunderlag eller i
beskrivningar for varje anldggning, byggnad, utrustning, omréde, yta, hinder
och stricka pa en flygplats:

1. Banor: réttvisande béring, bannummer, lingd, bredd, lutning, beldgg-
ning, typ av bana, och bérighet samt eventuell inflyttad troskel.

2. Banstrak: langd, bredd och beldggning.

. Utrullningsomraden: 1dangd, bredd och beldggning.
. Taxibanor: bendmning, bredd och beldggning.

. Plattor: beldaggning och uppstillningsplatser.

. Grénser for utévandet av flygtrafikledningstjanst.
. Hinderfritt stigomrade: langd och markprofil.

8. Visuella inflygningshjdlpmedel, dagermarkering och flygplatsljus och
andra visuella hjdlpmedel for vdgledning och kontroll pa taxibanor och
plattor, inklusive véntplatser och stoppljus samt placering och typ av
visuella dockningssystem.

9. Lége och radiofrekvens for VOR-kontrollpunkt.

10. Lage och bendmning av standardiserade taxningsvagar.

11. Avstand mellan elektroniskt navigeringshjalpmedel och berérd banas
ytterkant avrundat till ndrmaste hela meter. (TSFS 2021:56)

NN AW

15§ Flygplatser som har kategori II- eller III-banor ska uppritta en
terrdngprofilkarta som visar marknivan till ett avstdind av 900 meter fran
bantréskeln och en bredd av 60 meter pa bada sidor om den forlingda
centrumlinjen. Kartan ska visa terrangvariationerna i férhéllande till troskel-
hojden i intervaller om en meter.

Birighet hos belagda ytor

16 § Birigheten for en belagd yta ska rapporteras nir den dr avsedd att
anvindas av luftfartyg med en maximal startmassa som overstiger 5 700 kg.
For belagda ytor som dr avsedda for ldttare luftfartyg ska barigheten
rapporteras enligt 20 §. (TSFS 2021:56)

Bdrighetsdata

17 § Birighetsdata ska goras tillgdngliga med ACN— PCN-metoden dar all
nedanstaende information ska rapporteras:

1. PCN (Pavement Classification Number)

2. belaggningstyp for bestimning av ACN-PCN

3. undergrundens barighetskategori

4. kategori eller virde for hogsta tillatna lufttryck i ddck

5. utvarderingsmetod.

Det PCN som rapporteras ska ange att ett luftfartyg med ett ACN som é&r
lika med eller mindre dn rapporterat PCN kan anvindas pa den belagda ytan
med forbehdll for eventuell begransning av lufttryck i décken eller hogsta
tillatna massa for angivna luftfartygstyper.
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18 § En belagd ytas egenskaper ska klassificeras som en fast eller flexibel
konstruktion.

Information om beldggningstyp for att inhdmta ACN och faststdlla PCN,
kategori for hogsta tillatna lufttryck i ddck samt utvdrderingsmetod ska
goras med hjilp av foljande koder:

1. fast beldggning = kod R

2. flexibel beldggning = kod F.

Bdrighetsgruppering

19§ Foljande grupperingar ska anvindas for att ange barigheten:

Bdrighetsgrupperingar Kod

Hoég bdrighet: Kénnetecknas av K = 150 MN/m3 som motsvarar A
alla K-vdrden over 120 MN/m3 for fasta beldggningar respektive

CBR = 15 som motsvarar alla CBR-virden dver 13 for flexibla
beldggningar.

Medelhég bdrighet: Kannetecknas av K = 80 MN/m3 som mot- B
svarar alla K-vdrden i intervallet 60-120 MN/m3 for fasta
beldggningar respektive CBR = 10 som motsvarar CBR-virden
mellan 8 och 13 for flexibla beldggningar.

Lag bdrighet: Kénnetecknas av K = 40 MN/m3 som motsvarar alla ~ C
K-virden 1 intervallet 25-60 MN/m3 for fasta beldggningar
respektive CBR = 6 som motsvarar CBR-virden mellan 4 och 8 for
flexibla beldggningar.

Mycket ldg bérighet: Kénnetecknas av K = 20 MN/m3 som mot- D
svarar alla K-vdrden under 25 MN/m3 for fasta beldggningar
respektive CBR = 3 som motsvarar alla CBR-védrden under 4 for
flexibla beldggningar.

Kategori for hogsta tillatna lufttryck i ddick
20 § Foljande kategorier ska anvindas for hogsta tillétna lufttryck i dick:
Hoégsta tillatna lufttryck Kod

Obegrdnsat: Ingen gréns for lufttryck
Hég: Lufttryck begransat till 1,75 MPa

Medel: Lufttryck begréansat till 1,25 MPa
Ldg: Lufttryck begrénsat till 0,50 MPa
(TSFS 2021:56)

N < X =

Utvdrderingsmetoder

21§ I bérighetsgrupperingen ska ndgon av foljande utvédrderingsmetoder
anges:



Utvdrderingsmetoder Kod

Teknisk utvérdering: representerar en sirskild studie av beldggning- T
ens egenskaper och tillimpning av teknologi fér den belagda ytans
driftsegenskaper.

Tidigare erfarenheter av luftfartygs pdverkan: representerar att U
kunskap om den aktuella typen av luftfartyg och dess massa finns
och vanemadssigt utnyttjas pa ett tillfredsstéllande sétt.

22 § Birigheten for en belagd yta som dr avsedd for luftfartyg med en
startmassa som &r lika med eller mindre &n 10 000 kg ska finnas tillgdnglig
genom att foljande uppgifter rapporteras:

1. Hogsta tillatna vikt pa luftfartyg.

2. Hogsta tillatna lufttryck i dick.

Kontrollplats for hojdmiitare

23 § En eller flera platser for att kontrollera hjdmaétare ska upprittas pa
en flygplats. Hojden pa en kontrollplats ska anges som den genomsnittliga
hojden avrundad till ndrmaste meter eller fot pa den plats dér kontrollplatsen
finns. Hojden for nagon del av en kontrollplats ska vara inom 3 meter
(10 fot) fran platsens genomsnittliga hojd.

Tillgiingliga start- och landningsstrickor

24 § Foljande strackor ska faststéllas och avrundas till ndrmaste meter for
varje banriktning:

1. tillgénglig startrullstricka (TORA)

2. tillgénglig startstricka (TODA)

3. tillgénglig start-stoppstricka (ASDA)

4. tillgénglig landningsstracka (LDA).

Firdomréadets skick och tillhérande anléiggningar

25§ Aktuell information om fardomradets skick och tillhdrande anlagg-
ningars operativa status ska delges leverantdren av flygbriefingtjénst.
Betydelsefull information av operativ karaktir ska dven delges leverantdren
av flygtrafikledningstjédnst for att kunna meddelas till ankommande och
avgédende luftfartyg.

Fardomradets skick och den operativa statusen for tillhorande
anldggningar ska dvervakas och rapporteras. Foljande ska sarskilt beaktas:

1. Konstruktions- och underhallsarbete.
. Grov eller skadad ytbeldggning pé bana, taxibana eller platta.
. Vatten sno, slask, is, frost pa bana, taxibana eller platta.
. Snovallar eller drivande sné i anslutning till bana, taxibana eller platta.
. Avisningskemikalier pa bana, taxibana eller platta.
. Andra temporéra faror, inklusive parkerade luftfartyg.

8. Felfunktion eller opélitlig funktionalitet pd hela eller delar av flyg-
platsens ljussystem.

NN W N
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9. Felfunktion pé kraftforsérjning eller reservkraftforsorjning.

Om hela eller delar av banan kan bli hal nér den &r vat ska detta meddelas
via NOTAM.

Nér det forekommer vatten, snd, slask, is eller frost pa banan ska
flygplatsoperatoren ldmna uppgifter om fardomradets skick enligt bilaga 2
och 3.

For att kunna rapportera koden ”sérskilt preparerad vinterbana”
(Specially Prepared Winter Runway) maste flygplatsoperatdren sdka och fa
godkdnnande fran Transportstyrelsen att tillimpa metoden. (7SFS 2021:56)

System for visuell glidbaneindikering

26 § Foljande information ska finnas for visuell glidbaneindikering:

1. Banriktning.

2. Placering av PAPI eller APAPL

3. Vinkeln och riktningen pa forskjutningen, om systemets inriktning inte
dr parallell med banans centrumlinje.

4. Glidbanevinkel fér PAPI eller APAPIL.

5. Léagsta hjulfrigangshojd over troskeln for flygplan i landningskon-
figuration.

Réddningstjinst pa flygplats

27§ Uppgifter om operativ status for flygplatsens rdddningstjanst ska
rapporteras till leverantoren av flygbriefingtjanst for att publiceras i IAIP.

Samordning mellan flygbriefingtjinsten (ALS) och flygplatsoperatoren

28 § Flygplatsdata ska ldmnas sé att leverantoren av flygbriefingtjanst kan
tillhandahélla aktuell information fore en flygning. Innan det gdrs négra
andringar av nagot data ska hénsyn tas till den tid som leverantéren av flyg-
briefingtjanst behover for att forbereda, framstdlla och publicera relevant
material.

Flygplatsoperatoren ska ta hénsyn till de faststdllda och internationellt
overenskomna datum for ikrafttridande av AIRAC nér flygplatsdata skickas
till flygbriefingtjénsten.

3 kap. Undantag

1§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

Ikrafttridande- och 6vergiangsbestimmelser

TSFS 2010:137

1. Denna forfattning trdder i kraft den 10 oktober 2010 da Luftfarts-
verkets foreskrifter (LFS 1996:2) om Bestimmelser for Civil Luftfart (BCL)
— Flygplatser ska upphora att gilla.



2. Om det i foreskrifter hinvisas till BCL-F 2.1 Allménna bestimmelser
om byggnader, anldggningar och utrustning vid godkénd flygplats, tillimpas
i stéllet denna nya forfattning.

3.0m det i foreskrifter hdanvisas till BCL-F 2.2 Bestdmmelser om
utformning av godkdnd flygplats — Tekniska specifikationer, tillimpas i
stdllet denna nya forfattning.

TSFS 2012:96
Denna forfattning tridder i kraft den 1 september 2012.

TSFS 2019:31
Denna forfattning tridder i kraft den 1 maj 2019.

TSFS 2010:137
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Bilaga 1. Kvalitetskrav for flygplatsdata
Tabell A-1: Latitud och longitud

Latitud och longitud Publicerings Integritet
noggrannhet

Flygplatsens referenspunkt 1 sekund rutindata

Navigationshjalpmedel pd 1/10 sekund viktiga data

flygplatsen

Hinder i omrdde 3 1/10 sekund viktiga data

Hinder i omrade 2 1/10 sekund viktiga data

Fixpunkter for slutlig

inflygning och gndia . 1/10 sekund viktiga data

fixpunkter som ingar i en

instrumentinflygningsprocedur

Bantroskel 1/100 sekund kritiska data

Banslut 1/100 sekund kritiska data

Vintplats till bana 1/100 sekund kritiska data

Punkter gtrpefi tafilb.anan.s . 1/100 sekund viktiga data

centrumlinje/inkdrningslinje

Tax1baI.1kors'n1'ng, 1/100 sekund viktiga data

markeringslinje

Vigledningslinje vid avfart 1/100 sekund viktiga data

Uppstéllningsplatser for

flygplan/kontrollpunkter for 1/100 sekund rutindata

troghetsnavigeringssystem

Plattans grinser (polygon) 1/10 sekund rutindata

Platta for avisning (polygon) 1/10 sekund rutindata

(TSFS 2021:56)

TSFS 2010:137
Bilaga 1
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Bilaga 1
Tabell A-2: Flygplatsens hojd over havet/héjd 6ver havsytans medel-
niva/héjd
Flygplatsens hojd over Publicerings Integritet
havet/hojd dver havsytans noggrannhet
medelniva/héjd
Flygplatsens hojd 6ver havet Im viktiga data
WGS-84 geoid qn.dulatlon vid I'm viktiga data
flygplatsens position
Troskel, icke- Im viktiga data

precisionsinflygningar

WGS-84 geoid undulation vid
troskeln for icke- I m viktiga data
precisionsinflygningar

Troskel, precisions-

. . 0,1 m kritiska data
inflygningar

WGS-84 geoid undulation vid

troskel for precisions- 0,1 m kritiska data
inflygningar

Hojd for passage troskel 0, m kritiska data
Hinder i omrade 2 Im viktiga data
Hinder i omrade 3 0,1 m viktiga data
Utrustning for avstands- o
métning/precision (DME/P) 3m viktiga data
Utrustning for avstands- 30m viktiga data

métning (DME)

(TSFS 2021:56)
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Tabell A-3: Deklination och magnetisk missvisning

Deklination och Publicerings Integritet

magnetisk missvisning noggrannhet

N].)B magnetlska 1 grad rutindata

missvisning

Flygp%ats.ens magnetiska 1 grad viktiga data

missvisning

ILS-

kursséndarantennens 1 grad viktiga data

magnetiska missvisning

(TSFS 2021:56)

Tabell A-4: Béring

Biring Publicerings Integritet
noggrannhet

Inriktning av ILS-

kurssidndare (rédttvisande 1/100 grader viktiga data

béring)

Banans biring 1/100 grader rutindata

(rattvisande bdring)

(TSFS 2021:56)

TSFS 2010:137
Bilaga 1
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Tabell A-5: Lingd/stricka/dimension/avstand

Lingd/stricka/dimension/avstind Publicerings Integritet
noggrannhet

Banlidngd I m kritiska data
Banbredd I m viktiga data
Avstand till inflyttad troskel I m rutindata
Hinderfria stigomradens ldngd och bredd Im viktiga data
Utrullningsomradens langd och bredd Im kritiska data
Tillgénglig landningsstracka Im kritiska data
Tillgénglig startrullstracka Im kritiska data
Tillgénglig startstricka Im kritiska data
Tillgénglig start-stoppstricka Im kritiska data
Banskuldrornas bredd Im viktiga data
Taxibanbredd Im viktiga data
Taxibanskuldrornas bredd Im viktiga data
Avstand ILS-kursbaneséndare till banslut Im rutindata
AYsténd lédngs centrumlinjen mellan ILS- I'm rutindata
glidbanesédndarantenn och troskel

Avstand ILS-markeringsfyr till troskel Im viktiga data
Avsténd langs centrumlinjen mellan ILS- I'm viktiga data

DME-antenn och troskel.

(TSFS 2021:56)




Bilaga 2. Rapportering om rullbanans ytforhallande samt
SNOWTAM-FORMAT

Forhallandena péd fardomrddet ska rapporteras till leverantéren av
flygbriefingtjanst eller, efter 6verenskommelse, distribueras av flygplatsen
direkt till luftrumsbrukarna i den omfattning som beskrivs nedan. Om flera
banor anvénds, ska underlag 1dmnas for respektive bana.

Avsnitt for berikning av flygplansprestanda

A - Platsindikator for flygplats (AERODROME LOCATION
INDICATOR)

Flygplatsens ICAO-beteckning (fyra bokstéver).

B - Tid (DATE/TIME OF ASSESSMENT (Time of completion of
assessment in UTC))

Datum och tid for observationer och métningar i ménad, dag, timmar och
minuter (atta siffror) enligt UTC, exempel: 14010620.

C - Bana (LOWER RUNWAY DESIGNATION NUMBER)

Den ldgsta banbeteckningen (tva siffror och i forekommande fall bokstav L
eller R) i dekagrader, oberoende av vilken bana som anvénds.

D - Kod fér banférhallanden (RWYCC) (RUNWAY CONDITION
CODE ON EACH RUNWAY THIRD)

Endast en siffra (0,1,2,3,4,5 eller 6) ska anges for varje tredjedel, separerad
av ett snedstreck (n/n/n). Kod for banforhallanden (RWYCC)
avgors/faststills genom utvirdering av banans ytforhallande..

Féljande matris fér beddmning av banans forhallanden ska anvéndas.

Runway condition assessment matrix (RCAM)
Assessment Downgrade assessment criteria
Runway Runway surface description Aeroplane deceleration or Pilot report
condition directional control observation of runway
code braking
action
6 eDRY
*FROST A o
oWET (The runway surface is Braking deceleration is
covered by any visible normal for the wheel
5 dampness or water up to and braking effort applied GOOD
including 3 mm depth) AND directional control
Up to and including 3 mm depth: isnormal.
oSLUSH
eDRY SNOW
osWET SNOW
4 oSPECIALLY PREPARED Braking deceleration OR [ GOOD TO
WINTER RUNWAY directional control is between | MEDIUM
—15°C and Lower outside air Good and Medium.
temperature:
*COMPACTED SNOW

TSFS 2010:137
Bilaga 2
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Runway condition assessment matrix (RCAM)
Assessment Downgrade assessment criteria
Runway Runway surface description Aeroplane deceleration or Pilot report
condition directional control observation of runway
code braking
action
oSLIPPERY WET
eDRY SNOW or WET Braking deceleration is
SNOW (any depth) noticeably reduced for
ON TOP OF the wheel braking
3 COMPACTED effort applied OR | MEPTUM
SNOW directional control is
More than 3 mm depth: noticeably reduced.
*DRY SNOW
sWET SNOW
Higher than —15°C outside air
temperature:
*COMPACTED SNOW
More than 3 mm depth of water or Braking deceleration MEDIUM
2 slush: o .. | TO POOR
OR directional control is
*STANDING WATER between Medium and
oSLUSH Poor.
Braking deceleration is
significantly reduced
1 *ICE for the wheel braking POOR
effort applied OR
directional control is
significantly reduced.
“WET ICE minimal o non. exisent | LESS
0 *WATER ON TOP OF )
COMPACTED SNOW for the wheel braking THAN
effort applied OR POOR
*DRY SNOW or WET SNOW ON directional controlis
TOP OFICE uncertain.

E — Andel yta med belaggning (PER CENT COVERAGE
CONTAMINANT FOR EACH RUNWAY THIRD)

Andel yta med beldggning rapporteras enligt nedan for varje tredjedel,
separerad av ett snedstreck (n/n/n).

NR (mindre dn 10% eller torr)
25 (10-25 %)

50 (26-50%)

75 (51-75%)

100 (76-100%)

F — Djup (DEPTH (mm) OF LOOSE CONTAMINANT FOR EACH
RUNWAY THIRD)
Djupet for varje tredjedel av banan ska rapporteras i millimeter med tva eller
tre siffor, separerade med ett snedstreck (nn/nn/nn eller nnn/nnn/nnn)




G — Typ av belidggning (CONDITION DESCRIPTION OVER TOTAL
RUNWAY LENGTH)

Négon av foljande typer av beldggning ska anges for varje tredjedel av
banan, separerade med ett snedstreck.

Torr sné (DRY SNOW)

Vat snd (WET SNOW)

Packad sn6 (COMPACTED SNOW)

Vat snd pa packad sn6 (WET SNOW ON TOP OF

COMPACTED SNOW)

Slask (SLUSH)

Is (ICE)

Vat is (WET ICE)

Frost (FROST)

Torr snd pa is (DRY SNOW ON TOP OF ICE)

Vat snd pa is (WET SNOW ON TOP OF ICE)

Torr (DRY)

Vat (WET)

Torr snd péd packad sn6 (DRY SNOW ON TOP OF

COMPACTED SNOW)

e Vatten pé packad sn6 (WATER ON TOP OF COMPACTED
SNOW)

e Hal och vt (SLIPPERY WET)

e  Stéende vatten (STANDING WATER)

e  Sirskilt preparerad vinterbana (SPECIALLY PREPARED

WINTER RUNWAY)

H - Reducerad banbredd (WIDTH OF RUNWAY TO WHICH THE
RUNWAY CONDITION CODES APPLY, IF LESS THAN
PUBLISHED WIDTH)

Om tillgénglig banbredd dr mindre &n den publicerade banbredden, ska den
reducerade banbredden anges i meter.

Avsnitt om lidgesuppfattning

I — Reducerad banlingd (REDUCED RUNWAY LENGTH, IF LESS
THAN PUBLISHED LENGTH (m))

Om tillgéinglig banldngd ar kortare &n den publicerade banldngden, ska den
reducerade banldngden rapporteras i meter. Om banldngden &ar reducerad ska
dven ett NOTAM ges ut som anger tillgdngliga TORA, TODA, ASDA och
LDA.

J — Drivbildning av sné pa banan (DRIFTING SNOW ON THE
RUNWAY)

Om det forekommer drivbildning av snd pa banan ska det rapporteras med
bannummer f6ljt av "DRIFTING SNOW”.

K — Los sand pa banan (LOOSE SAND ON THE RUNWAY)

Om det forekommer 16s sand pé banan ska det rapporteras med bannummer
foljt av "LOOSE SAND”.

TSFS 2010:137
Bilaga 2
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L - Kemiskt behandlad bana (CHEMICAL TREATMENT ON THE
RUNWAY)

Om banan &r kemiskt behandlad ska det rapporteras med bannummer foljt
av "CHEMICALLY TREATED”

M - Snévallar pia banan (SNOWBANKS ON THE RUNWAY)

Om det forekommer sndvallar pa banan ska det rapporteras med bannummer
foljt av ’SNOW BANK” samt vénster L eller hoger "R” eller bada sidor
”LR” foljt av avstandet i meter frén centrumlinjen.

N — Snévallar pa taxibana (SNOWBANKS ON A TAXIWAY)
Om det forekommer sndvallar pd en taxibana ska det rapporteras med
taxibanans beteckning foljt av ’SNOW BANK”. Om det férekommer
sndvallar pd samtliga taxibanor kan det rapporteras som "ALL TWYS
SNOWBANKS”.

O — Snévallar i anslutning till banan (SNOWBANKS ADJACENT TO
THE RUNWAY)

Om det forekommer sndvallar i anslutning till banan i storre omfattning dn
vad flygplatsens snoplan medger ska det rapporteras med bannummer f6ljt
av “ADJ SNOW BANKS”.

P — Forhallanden pa taxibana (TAXIWAY CONDITIONS)

Om forhallandena pé en taxibana ér bristfélliga ska det rapporteras med
taxibanans beteckning foljt av "POOR”. Om samtliga taxibanor har
bristfilliga forh&llanden kan det rapporteras som "ALL TWYS POOR”.

R — Forhallanden pa platta (APRON CONDITIONS)

Om forhallandena pé en platta &r bristfélliga ska det rapporteras med
plattans beteckning f6ljt av "POOR”. Om samtliga plattor har bristfilliga
forhallanden kan det rapporteras som ”ALL APRONS POOR”.

S—-Uppmiitta friktionsvirden (MEASURED FRICTION COEFFICIENT)
Friktionsvérden ska inte rapporteras. "NR” ska fyllas i under rubrik S.

T - Fritextfalt PLAIN-LANGUAGE REMARKYS)
Ovriga anmérkningar. (TSFS 2021:56)



SNOWTAM-FORMAT
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(COM-

(PRIORITETS-
INDIKATOR)

(ADRESSER)

rubrik)

(DATUM OCH TID
FOR INLAMNING)

(ORIGINATORNS
INDIKATOR)

SWAA*-SERIENUMMER)

(PLATSINDIKATOR)

IDATUM OCH TIDPUNKT FOR BEDOMNINGEN

(Forkortad

rubrik)
N

|k

(VALFRI GRUPP)

SNOWTAM >

(Serienummer) <= ‘

Avsnitt fér beréikning av flygplansprestanda

(FLYGPLATSENS PLATSINDIKATOR)

A)

(DATUM/TID FOR BEDOMNINGEN (Tid di bedomningen har slutféris i UTC-tid))

B)

(RULLBANANS LAGRE BETECKNINGSNUMMER)

©)

(KOD FOR RULLBANANS FORHALLANDEN (RWYCC) FOR VARIE TREDJEDEL AV RULLBANAN)
(Fran matrisen for bedomning av rullbanans forhillanden (RCAM) 0, 1,2, 3,4, 5 eller 6)

D)

(PROCENT AV VARJE TREDJEDEL AV RULLBANAN SOM TACKS AV KONTAMINERINGAR)

E)

(DJUP (mm) FOR LOSA KONTAMINERINGAR FOR VARJE TREDJEDEL AV BANAN)

F)

(BESKRIVNING AV FORHALLANDEN FOR HELA RULLBANANS LANGD)
(Observerade fér varje tredjedel av rullbanan med bérjan frdn tréskeln med det ligre beteckningsnumret)
‘COMPACTED SNOW

DRY

DRY SNOW

DRY SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW

DRY SNOW ON TOP OF ICE

FROST

ICE

SLIPPERY WET

SLUSH

SPECIALLY PREPARED WINTER RUNWAY

STANDING WATER

‘WATER ON TOP OF COMPACTED SNOW

WET

‘WET ICE

‘WET SNOW

‘WET SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW

‘WET SNOW ON TOP OF ICE

G)

(BREDD PA DEN DEL AV RULLBANAN FOR VILKEN KODERNA FOR RULLBANANS FORHALLANDEN
GALLER, OM DEN AR SMALARE
AN DEN PUBLICERADE BREDDEN)

H)

Avsnitt om liigesuppfattning

(FORKORTAD LANGD PA RULLBANAN, OM DEN AR KORTARE AN DEN PUBLICERADE LANGDEN (m))

(SNODREV PA RULLBANAN)

(LOS SAND PA RULLBANAN)

(KEMISK BEHANDLING PA RULLBANAN)

(SNOVALLAR PA RULLBANAN
(i sé fall ocksd avsténdet frin rullbanans centrumlinje (m) &tfdljt av "L”, "R” eller "LR”, beroende pd vad som ir
tillimpligt))

o |[©C |O

(SNOVALLAR PA EN TAXIBANA

(=]

N)

(SNOVALLAR BREDVID RULLBANAN)

0)

(TAXIBANANS FORHALLANDEN)

P)

(PLATTANS FORHALLANDEN)

R)

(UPPMATT FRIKTIONSKOEFFICIENT)

S)

(KOMMENTARER I KLARTEXT)

0 |C |8 |8 |C

T

<<=

ANMARKNINGAR:
1. *Ange Icao-landsbokstiver enligt Icao Doc 7910, Del 2 eller annan tillimplig flygplatsbeteckning.

2. Upprepa stegen B—H for att ange uppgifter om andra rullbanor.

3. Infc i iavsnittet om I

tillampligt, nir information rapporteras.
4. Ord inom parentes () ska inte sindas.

5. For punkterna A-T ska Instruktioner for ait fylla i SNOWTAM-formatet, punki 1.b fdljas.

upprepas for varje rullbana, taxibana och platta. Upprepa enligt vad som &r

‘ORIGINATORNS UNDERSKRIFT (ska inte séindas)
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INSTRUKTIONER FOR ATT FYLLA I SNOWTAM-FORMATET
1. Allmént

a) Vid rapportering om fler dn en rullbana ska punkterna B—H upprepas
(avsnittet for berdkning av flygplansprestanda).

b) Bokstdverna som anvinds for att identifiera punkter 4r bara avsedda som
referens och ska inte inga i meddelandena. Bokstdverna M (obligatoriskt),
C (villkorligt) och O (valfritt) anger anvandning och information och ska
inkluderas pa det sétt som beskrivs nedan.

¢) Metriska mattenheter ska anvéindas och méttenheten ska inte rapporteras.

d) SNOWTAM kan vara giltig 1 hogst atta timmar. En ny SNOWTAM ska
alltid utfardas nér en ny rapport om rullbaneforhéllanden erhélls.

e) En SNOWTAM annullerar ndrmast foregiende SNOWTAM.

f) Den forkortade rubriken "TTAAiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)” finns
till for att underlétta den automatiska bearbetningen av SNOWTAM-
meddelanden i databaser. Forklaringarna for dessa symboler ar foljande:

TT = datakod for SNOWTAM = SW.

AA = geografisk kod for medlemsstaterna, t.ex. LF = Frankrike,
EG = Forenade kungariket.

il = fyrsiffrigt SNOWTAM-serienummer.

CCCC = platsindikator pa fyra bokstaver for den flygplats som
SNOWTAM giller.

MMYYGGgg= datum/tid for observationen/métningen, med f6ljande
innehall:

MM = manad, t.ex. januari = 01, december = 12.

YY = dagen under manaden i fraga.

GGgg = tid i timmar (GG) och minuter (gg) i UTC-tid.

(BBB) = valfri grupp med foljande innehall:

Rittelse av ett fel i ett SNOWTAM-meddelande som tidigare har spritts
med samma serienummer = COR.

Parenteserna i (BBB) ska anvéndas for att ange att denna grupp &r valfti.
Vid rapportering om fler &n en rullbana och olika datum/tidpunkter for
observation/bedomning anges i punkt B upprepade ganger, ska det senaste
datumet och den senaste tidpunkten anges i den forkortade rubriken
MMYYGGgg).

g) Texten SNOWTAM” i SNOWTAM-formatet och det fyrsiffriga
SNOWTAM-serienumret ska avskiljas med ett mellanslag, t.ex.
SNOWTAM 0124.

h) For att gora SNOWTAM-meddelandet mer lattlast ska en radmatning
laggas till efter SNOWTAM-serienumret, efter punkt A och efter avsnittet
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for berdkning av flygplansprestanda.

1) Vid rapportering om fler &n en bana ska informationen repeteras i
avsnittet om berdkning av flygplansprestanda fran datumet och tidpunkten
for bedomningen av varje rullbana fore informationen i avsnittet som
giller lagesuppfattning.

j) Foljande information 4r obligatorisk:

1) FLYGPLATSENS PLATSINDIKATOR.

2) BEDOMNINGENS DATUM OCH TIDPUNKT.

3) RULLBANANS LAGRE BETECKNINGSNUMMER.

4) KOD FOR RULLBANANS FORHALLANDEN FOR VARIJE
TREDJEDEL AV RULLBANAN.

5) BESKRIVNING AV FORHALLANDEN FOR VARJE TREDJEDEL
AV RULLBANAN (nir koden for rullbanans forhéllanden (RWYCC)
ar 1-5).

2. Avsnitt for berdkning av flygplansprestanda

Punkt Flygplatsens platsindikator (platsindikator pé fyra bokstéver).

A—

Punkt Datum och tid for bedomningen (attasiffrig kod for datum och tid

B - som anger observationens ménad, dag, timme och minut i UTC-tid).
Punkt Rullbanans lagre beteckningsnummer (nn[L] eller nn[C] eller

C—-  nn[R]).

Bara ett beteckningsnummer ska anges for varje rullbana och det ska
alltid vara det lagre numret.

Punkt Kod for rullbanans férhallanden for varje tredjedel av rullbanan.

D - Endast ensiffra (0, 1, 2, 3, 4, 5 eller 6) anges for varje tredjedel av
rullbanan, med ett snedstreck emellan (n/n/n).

Punkt Procentuell andel som omfattas for varje tredjedel av rullbanan. Nar

E -  sadan information finns ska 25, 50, 75 eller 100 anges for varje
tredjedel av rullbanan, med ett snedstreck emellan
([n]nn/[n]nn/[n]nn).

Den hir informationen ska anges endast nir forhéllandena for
respektive tredjedel av rullbanan (punkt D) rapporteras som négot
annat &n ”6” och det finns en beskrivning av forhéllandena for varje
tredjedel av rullbanan (punkt G) som &r ndgot annat &n "DRY”. Néar
forhallandena inte rapporteras ska "NR” anges for dessa tredjedelar
av rullbanan.

Punkt Djup for 16sa kontamineringar for varje tredjedel av rullbanan. Néar

F—  sadan information ar tillgdnglig ska djupet i millimeter for varje
tredjedel av rullbanan anges, med ett snedstreck emellan (nn/nn/nn
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Punkt

eller nnn/nnn/nnn).

Denna information ska endast ges for foljande typer av

kontamineringar:

—Stillastadende vatten, varden som ska rapporteras: 04, sedan
uppskattat virde. Betydande fordndringar fran 3 mm till 15 mm.

—Slask, virden som ska rapporteras: 03, sedan uppskattat vérde.
Betydande fordndringar fran 3 mm till 15 mm.

—Vat snd, virden som ska rapporteras: 03, sedan uppskattat vérde.
Betydande fordndringar 5 mm.

—Torr snd, virden som ska rapporteras: 03, sedan uppskattat vérde.
Betydande fordndringar 20 mm.

Nar forhallandena inte rapporteras ska "NR” anges for dessa

tredjedelar av rullbanan.

Beskrivning av forhallanden for varje tredjedel av rullbanan. Nagon

av foljande beskrivningar av forhéllanden ska anges for varje

tredjedel av rullbanan, med ett snedstreck emellan.

COMPACTED SNOW

DRY SNOW

DRY SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW

DRY SNOW ON TOP OF ICE

FROST

ICE

SLUSH

STANDING WATER

WATER ON TOP OF COMPACTED SNOW

WET

WET ICE

WET SNOW

WET SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW
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WET SNOW ON TOP OF ICE
DRY (rapporteras endast om det inte finns ndgra kontamineringar)

Nér forhallandena inte rapporteras ska ”NR” anges for dessa
tredjedelar av rullbanan.
Punkt Bredd pa den del av rullbanan for vilken koderna for rullbanans
H-  forhallanden géller. Bredden i meter ska anges om den &r mindre &n
den publicerade bredden for rullbanan.

3. Avsnitt om ldgesuppfattning
Element i avsnittet som géller ldgesuppfattning ska avslutas med en punkt.

Element i avsnittet som géller ldgesuppfattning ska uteldmnas helt om
information saknas eller om de villkorliga omstindigheterna for publicering
inte uppfylls.

Punkt Forkortad ldngd pé rullbanan. Den aktuella tillimpliga rullbanans
I-  beteckning och den tillgidngliga ldingden i meter ska anges (t.ex.
RWY nn [L] eller nn [C] eller nn [R] REDUCED TO [n]nnn).

Denna information &r villkorlig nir ett NOTAM har publicerats med
nya faststédllda banléngder.
Punkt Snddrev pé rullbanan. Nér en sddan omstandighet rapporteras ska

J—  ”DRIFTING SNOW” laggas till.
Punkt Los sand pa rullbanan. Nér 16s sand rapporteras pé rullbanan ska
K —  rullbanans ldgre beteckningsnummer anges, f6ljt av ett mellanslag

och "LOOSE SAND” (RWY nn eller RWY nn[L] eller nn[C] eller
nn[R] LOOSE SAND).

Punkt Kemisk behandling pa rullbanan. Nér det har rapporterats att kemisk

L— behandling har gjorts ska rullbanans ldgre beteckningsnummer anges,
f6ljt av ett mellanslag och "CHEMICALLY TREATED” (RWY nn
eller RWY nn[L] eller nn[C] eller nn[R] CHEMICALLY
TREATED).

Punkt Snovallar pa rullbanan. Nér sndvallar har rapporterats pa rullbanan

M - ska rullbanans ldgre beteckningsnummer anges, foljt av ett
mellanslag och "SNOWBANK?” och ett mellanslag, och direfter ”L”
for vénster eller ”R” for hoger, eller "LR” for bada sidorna foljt av
avstandet i meter fran centrumlinjen och ett mellanslag och ”FM CL”
(RWY nn eller RWY nn[L] eller nn[C] eller nn[R] SNOWBANK
Lnn eller Rnn eller LRnn FM CL).

Punkt Snovallar pa en taxibana. Nar det finns sndvallar pa en taxibana ska

N - taxibanans beteckningsnummer anges, foljt av ett mellanslag och

25



TSFS 2021:56

Bilaga 3

26

”SNOWBANK?” och ett mellanslag, och darefter ”’L” for vinster eller
”R” f6r hoger, eller ”LR” {or bdda sidorna f6ljt av avstdndet i meter
frén centrumlinjen och ett mellanslag och ”FM CL” (TWY [nn]n
SNOWBANK Lnn eller Rnn eller LRnn FM CL).

Punkt Snovallar bredvid rullbanan. Nér det har rapporterats att det finns

O — sndvallar som sticker upp ovanfor hojdprofilen i flygplatsens sndplan
ska rullbanans lagre beteckningsnummer och ”ADJ SNOWBANKS”
anges (RWY nn eller RWY nn[L] eller nn[C] eller nn[R] ADJ

SNOWBANKS).

Punkt Forhallanden pé taxibanor. Nér en taxibanas forhéllanden rapporteras

P—  som hala eller daliga ska taxibanans beteckningsnummer anges, foljt
av ett mellanslag och "POOR” (TWY [n eller nn] POOR eller ALL
TWYS POOR).

Punkt Plattans forhallanden. Nér plattans forhallanden rapporteras som hala

R — eller déliga ska plattans beteckningsnummer anges, foljt av ett
mellanslag och "POOR” (APRON [nnnn] POOR eller ALL
APRONS POOR).

Punkt (NR) Ej rapporterat.

g_
Detta ska endast rapporteras for medlemsstater som har ett faststéllt
program for friktionsmétning av rullbanan med en anordning for
friktionsmédtning som har godkénts i medlemsstaten.

Punkt Kommentarer i klartext.

T-—
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